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Die Neuerung betrifft eine Isolierung flir den Hoch- und Tiefbau, 
bestehend aus einer Kunststoffschicht und einer reflektierenden Metall- 
schicht. 

Im Rahmen der allgemeinen Bemlihungen den Bau von Wohn-, Geschafts- 
und Industriegebauden durch rationelle Baumethoden zu vereinfachen und zu 
verbilligen, sowie die fertiggestel Uen Bauwerke gegen die AuBenatmosphare 
und benachbarte Gebaude bezliglich Temperatur, Feuchtigkeit und Schall zu 
isolieren, werden sowohl im Bereich des AuBenmauerwerkes als auch des 
Innenausbaues Kunststoffschichten und -bahnen eingesetzt. Urn insbesondere 
den Warmeisolierwert dieser Kunststoff bahnen zu verbessern und gleich- 
zeitig deren ReiBfestigkeit zu erhohen, ist es bekannt, aluminiumbedampf tes 
Polyethylen, Aluminiumfol ien oder ahnlich reflektierende Stoffe Oder Stoff- 
kombinationen auf das Mauerwerk aufzubringen oder ins Mauerwerk zu integrieren. 
Weiter ist es bekannt (DE-OS 21 o2 774), die aluminiumbedampften Polyethylen- 
folien oder Aluminiumfol ien auf Dammschicht aufzubringen, die aus Faser-, 
Mineral- oder aufgeschaumten Stoffen bestehen. Derartige Material ien haben 
den Nachteil, daB die Verbindung untereinander sowie mit dem umgebenden 
Mauerwerk schwierig herzustellen ist. AuBerdem ist der Warmei sol ierungs- 
und der Schall isol ierungsef fekt der Folien alleine recht gering, so dali 
die zusatzliche Zuordnung von anderen Dammaterial ien in der Regel zwingend 
notwendig ist. Von daher wird der Aufbau einer derartigen Isolierung kompii- 
ziert und erfordert nach wie vor bei sorgfal tigster Verarbeitung einen 
hohen personellen Aufwand. 

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, eine leicht ein- 
bringbare bzw. anbringbare, wenig inaterialaufwendige, hohe Isolations- 
werte aufweisende Isolierung, insbesondere fur den Hoch- und Tiefbau 
zu schaffen. 
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Die Aufgabe wird gemaB der Neuerung dadurch gelost, daB die 
Metall schicht, insbesondere Aluminiumfol ie rait einer Luftpol sterbahn 
dauerhaft haftend verbunderl ist, die aus einer topffbrmige Vertiefungen 
aufweisenden Bahn und mindestens einer die Vertiefungen einseitig ver- 
schlieBenden Abdeckfolie aufgebaut ist. 

Eine derart kombinierte Isolierung weist sowohl hohe Warmeisul ierungb- 
und Schal 1 isol ierungseigenschaften auf, wobei die Warmeisol ierungswerte 
insbesondere dadurch erhbht werden, daft liber die Aluminiumfol ie ein 
Abstrahleffekt erreicht wird. Die Al uminiumfol ie dient weiterhin zur 
Stabil isierung der Luftpol sterbahn, so daB in der Regel eine derartige 
Bahn ohne zusatzliche Hilfsmittel, d.h. Tragschichten, verarbeitet werden 
kann. AuBerdem kann in vorteilhaf ter Weise die Luftpol sterbahn aus 
Polyethylen hergestellt werden, da die Aluminiumfol ie die nbtige Feuchtig- 
keitsisol ierung ubernimmt. Die vorgeschlagene Isolierung erbringt somit 
in vortei 1 hafter und uberraschender Weise sowohl bezliglich Feuchtigkeit 
als auch gegen Temperatur und Schal 1 einen einfach einzubringenden Schutz. 
Dabei ist als weiterer Vorteil zu nennen, daB durch die frlihzeitige Ver- 
bindung der noch warmen Luftpol sterbahn mit der Aluminiumfol ie eine dauer- 
hafte Verbindung zwischen Aluminiumfol ie und der topffbrmige Vertiefungen 
aufweisenden Bahn bzw. der Abdeckfolie zu erreichen ist. 

Eine groBe Berlihrungsf lache zwischen Aluminiumfol ie und Abdeck- 
folie ist gegeben, wenn, wie vorgeschlagen, die Aluminiumfol ie auf die 
Abdeckfolie aufgebracht ist. Hierdurch ist eine dauerhafte Verbindung 
zwischen beiden Folien bzw. beiden Elementen zu erreichen. 
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Aus MaterialersparnisgrUnden reicht es insbesondere bei einer 
Anordnung der Isolierung zwischen anderen schutzenden Material ien, 
wenn, wie nach einer Ausflihrungsform vorgesehen, die Aluminumfol ie 
eine der Abdeckfol ien bildet. Auf jeden Fall bietet aber die Verbindung 
von Aluminiumfol ie mit der topffbrmige Vertiefungen aufweisenden Bahn 
Oder mit der Abdeckfol ie den Vorteil, daB beide Schichten temperaturbe- 
dingte Schwankungen aufnehmen kbnnen, ohne daB ihre Verbindung allzu 
sehr beansprucht wird. Auch die Verarbeitung der Isolierung ist durch 
die Biegefahigkeit und die sonstige Nachgiebigkeit der kombinierten 
Kunststoff-Aluminiumfolie als ausgesprochen gunstig zu bezeichnen. 

Nach einer weiteren Ausbildung ist vorgesehen, daB die beidseitig 
der Bahn Abdeckfol ien aufweisende Luftpolsterbahn auf einer Seite mit 
einer Aluminiumfol ie und auf der anderen Seite mit einem Aluminiumblech 
verbunden ist. Grundsatzl ich kann das Aluminiumblech ahnlich der Aluminium 
folie verarbeitet werden, wobei lediglich aufgrund der grbBeren Steifigk-i 
die zum Zusammenfuhren beider Elemente notwendigen Bewegungen im wesent- 
lichen von der Kunststoffol ie ausgeflihrt werden miissen. Das Aluminiumblech 
bietet die Mbglichkeit, eine derartige Isolierung direkt als AuBenhaut 
von Gebauden zu verwenden, so daB die bisher in der Regel notwendig 
werdenden Verblendungen entfallen. In einem solchen Anwendungsfall wirken 
sich die von der Luftpolsterfolie eingeschlossenen Luftblasen besonders 
vorteil haft aus, da sie den RUckstrahleffekt des Aluminiumbleches unmittel 
bar unterstlitzen und extreme Temperaturen erst gar nicht an die darunter 
befindlichen Bauwerksteile weiterleiten. 
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Die Verbindung der mi t Aluminiumfolie bzw. Blech verstarkten 
Luftpolsterfolie mit anderen Bauwerkstei len ist vereinfacht, indem 
auf der AufJenflache des Aluqnniumbleches Arretierungspins angebracht 
sind. Dieser Arretierungspins eignen sich insbesondere zur Verbindung 
mit einem Putztragergewebe oder ahnlichen Material ien Oder aber auch 
direkt mit dem die Wandung darstel lenden Beton. 

Soil eine derartige Isolierung z.B. mit Streckmetal 1 oder mit 
anderen Baumaterialien verbunden werden, ist es zweckmaBig, auf der 
AuSenflache des Aluminiumbleches Laschen anzuordnen. Diese im ursprung- 
lichen Zustand vorstehenden Laschen kbnnen auf einfache Art und Weise 
urn die Streckmetal 1 stabe herumgedrUckt werden, so daB eine innige und 
schnelle Verbindung beider Material ien gegeben ist. 

Eine derartige Ausbildung der Al uminiumblechoberflache bzw. Auften- 
flache ist vorteilhaft, wenn derartige neuerungsgemaBe mattenfbrmig aus- 
gebildete Elemente gleich als AuBenfassadene lemente angebracht werden 
sollen. Dann ist auf der anderen Seite entweder eine Aluminiumfolie oder 
ein Aluminiumblech ohne derartige Verbindungsmi ttel vorzusehen. Daruber 
hinaus ist erf indungsgemaB vorgesehen, daB die Luftpolsterbahn beidseitig 
mit einem Arretierungspins oder/und Laschen aufweisenden Aluminiumblech 
verbunden ist. Eine derartige Isolierung ist vor all em im Tiefbau oder auch 
im Berg- und Tunnelbau vorteilhaft einzusetzen, wo die Isolierung einmal 
mit dem vorlaufigen Ausbau oder dessen Bewehrung verbunden werden kann 
und dann als eine Art Schalung dient, urn dann mit der Bewehrung des 
endgultigen Ausbaus verbunden zu werden. Die Pins bzw. Laschen sind 
zweckma&igerweise aus einem biegefahigen Material, insbesondere Metal 1, 
hergestellt und mit der Aluminiumfolie bzw. dem Aluminiumblech verbunden. 
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Unter Verwertung der neuerungsgema'Ben Isolierung ist es vor- 
teilhaft, eine AuBenwandung herzustel len, bei der zwischen Stutzwand und 
Verblendung eine ein- oder beidseitig rnit Aluminiumfolie beschichtete 
Luftpol sterbahn angeordnet ist, Hier dient die kombinierte Kunststoff- 
Aluminiumfolie gleichzeitig als Feuchtigkeits-, Schal 1- und Temperatur- 
isolierung bzw. -dammung. 

In vorteil hafter Weise kann die Isolierung auch flir die Her- 
stellung einer Innenwandung von Wohn- und Geschaftshausern angewendet 
werden, wobei vorgesehen ist, daB auf die Stutzwand eine Luftpol sterbahn 
mit zum Rauminnern angeordneter Aluminiumfolie aufgebracht ist. Zweck- 
maBig ist es dabei, daB die Oberflache der zum Rauminnern angeordneten 
Aluminiumfolie bzw. eines Aluminiumbleches aufgerauht ist und unmittelbar 
als Tapeten- oder Farbtrager dient. 

Bei der Verlegung von FuBbodenheizungen wird eine besondere 
Isolierung unterhalb der Heizaggregate in den Boden eingebracht, urn die 
aufgebrachte Warme mbglichst nur in Richtung Rauminneres zu lenken. 
Dabei ist es auch bereits bekannt, als RLickstrahlschicht Aluminiumblech 
bzw. Aluminiumfolie zu verwenden. Zur Erhbhung der Dammwirkung und zur 
Vereinfachung der Installation wird nun vorgeschlagen, unterhalb der 
Heizaggregate eine mit einem Aluminiumblech verbundene Luftpol sterfol ie 
anzuordnen, wobei die Heizaggregate auf dem die Luftpol sterbahn abdeckenden 
Aluminiumblech verlegt sind. Damit wird es uberfllissig, weitere Damm- 
schichten aus Mineral fasern oder auf geschaumten Stoffen zu verwenden, 
da die Luftpol sterbahn deren Funktion voll Ubernimmt und noch verbessert. 
Es ist daher mdglich, einen insgesamt wenig dicken FuBbodenauf bau einzu- 
setzen, was zu erheblicher Materialeinsparung flihrt. Hier ist insbesondere 
anzumerken, daB bei einem weniger dicken FuBbodenaufbau mehr Kubikmeter 
erreicht werden bzw. die RohmaBe derartiger Wohnraume verringert werden 
kbnnen. 
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Bei Ziegeldachkonstruktionen ist es bekannt, zwischen Ziegeln 
und Dachkonstruktion, d.h. insbesondere Dachbalken, eine Kunststoffol ie 
zu verlegen, um den Dachraum mbglichst staubfrei zu halten. Weiter ist 
es auch bekannt, die Zwischenraume zwischen den einzelnen Dachbalken 
mit Glasfaser oder ahnlichen Bahnen zu verfullen, um so den Dachraum und 
damit das gesamte Gebaude zusatzlich Warme zu isolieren. Die Erfindung 
sieht hierzu vor, daB auf die Dachbalken eine beidseitig eine abdeckende 
Aluminiumfol ie aufweisende Luftpolsterbahn aufgebracht ist. Eine derartige 
Isolierung hat den vorteilhaften Effekt, daB die nach auBen weisende 
Aluminiumfol ie gegen die AuBenatmosphare rlickstrahlend wirkt, wahrend die 
innere Aluminiumfol ie gegen die Innenatmosphare des Hauses rlickstrahlend 
wirkt. Zusatzlich liegt zwischen beiden Aluminiumriickstrahlfolien die 
Luftpolsterbahn, die wie erwahnt in vortei lhafter Weise sowohl gegen 
hohe und niedrige Temperaturen als auch gegen Schall schutzt und isoliert. 

Diese Isol ierwirkung gegen Tempera tur und Schall kann noch dadurch 
erhoht werden, daB die Luftpolsterbahn innen auf die Dachbalken aufgebracht, 
insbesondere aufgenagelt ist, wobei die zwischen den Dachbalken, den Dach- 
ziegeln und der Luftpolsterbahn verbleibenden Hohlraume mit einem faser- 
formigen Isolationsmi ttel verflillt sind. Darliber hinaus kann auch eine 
Luftpolsterbahn innen auf die Dachbalken und zugleich eine weitere Luft- 
polsterbahn zwischen Dachbalken und Dachziegeln angeordnet sein. Auf diese 
einfache Weise kann eine erhebliche Energieeinsparung erzielt werden, da 
bekannterweise ein GroBteil der im Hause erzeugten Warme Liber das Dach 
nach auBen abgegeben wird. 

Die Neuerung zeichnet sich insbesondere dadurch aus, daB durch 
die Verwendung einer Luftpolsterbahn der gesamte Aufbau einer notwendigen 
Warmeisolierung vereinfacht werden kann, insbesondere bezliglich seiner 
AusmaBe. Darliber hinaus ist die Verlegung der Luf tpol sterbahnen, ob in 
Bahnen oder in mattenfbrmigen Teilen wesentlich einfacher, wobei die 
Verletzung oder Zerstbrung einer einzelnen Luflblase fur die Wirksamkeit 
der gesamten Isolierung von geringsier Bedeutung ist. Daher kdnnen der- 



artige Folien auch durch Nagel Oder almliche Verbindungsmittel mit den 
sie tragenden ader stutzenden Elementen verbunden werden. Die Handhabung 
1st somit denkbar einfach..' 

Die Neuerung wird in der folgenden Beschreibung anhand der bei- 
gefiigten Zeichnungen bevorzugter Ausflihrungsbeispiele naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Isolierung einer ersten Ausflihrungsform in Kopfansichl , 
Fig. 2 eine Isolierung, teilweise im Schnitt einer weiteren Aus- 
flihrungsform, 

Fig. 3 eine perspekti vUche Darstellung einer Isolierung, tei 1 - 

weise aufgeschni tten, 
Fig. 4 eine weitere perspektivische Darstellung einer Isolierung 

einer anderen Ausflihrungsform, 
Fig. 5 eine Teilansicht einer beidseitig isolierten Stutzwand und 
Fig. 6 eine Teilansicht eines warmeisol ierten FuBbodens. 

Bei der in Fig. 1 gezeigten Ausflihrungsform ist die Luftpolster- 
bahn mit 1 bezeichnet. Diese besteht aus der Bahn 5, die in regel maiiigen 
Abstanden Vertiefungen 2, 3 aufweist sowie den Abdeckfolien 4, 6, die 
die Vertiefungen 2, 3 in der Bahn 5 verschl ie&en und somit die Bahn b ein- 
hlillen. Dadurch entstehen sowohl luftgefiillte Raume in den Vertiefungen Z 
als auch in den dazwischen liegenden Offnungen 16. Die hier eingeschlossent; 
Luft fuhrt sowohl zu einer Warmei sol ierung als auch zu einer vortei 1 haften 
Schal 1 isol ierung, da Luft bekannterwei se flir beide Medien ein schlechter 
Leiter ist. Auf die Abdeckfolie 6 ist eine Aluminiumfol ie 8 aufgebracht, 
die mit der Tragerschicht 7 verbunden ist. 
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Fig. 2 zeigt die im Prinzip einen ahnlichen Aufbau aufweisende 
Isolierung, wobei hier im Schnitt deutlich gemacht ist, daB aufgrund der 
Anordnung einer Abdeckfolie 4, 6 auf beiden Seiten der Bahn 5 entsprechende 
mit Luft geflillte Hohlraume in regelmaBigen Abstanden entstehen. Im dar- 
gestellten Beispiel befindet sich auf beiden Seiten der Luftpolsterbahn 1 
eine Aluminiumfol ie 8, 9. Hierdurch wird die Stabilitat, ReiBfestigkeit 
und Dichtigkeit bezliglich Gas und Feuchtigkeit wesentlich erhbht. Vorteil- 
haft ist, daB eine groBe Oberflache 17 zwischen der Aluminiumfol ie 9 und 
der Abdeckfolie 4 gegeben ist. Aufgrund dieser Ausbildung kann die Isolierung 
ohne wei teres zwischen zwei Tragerschichten 7, 7' arigeordnet werden. 

Fig. 3 zeigt eine derartige Isolierung in perspektivischer Dar- 
stellung, wobei die Abdeckfolien 4, 6 jeweils mit einem Aluminiumblech lo, 11 
verbunden sind, das die Funktion der Aluminiumfolie 8, 9 gemaB Fig. 2 Uber- 
nimmt unter gleichzeitiger Erhohung der StUtzwirkung. Eine derart ausge- 
bildete Isolierung kann ohne weiteres als Element verarbeitet werden, wobei 
die Stabilitat noch weiter dadurch erhbht werden kann, daB einseitig eine 
mittransportable Tragerschicht 7 angeordnet ist. Diese Tragerschicht 7 kann 
durch geeignete Hilfsmittel oder aber direkt mit dem Aluminiumblech lo 
verbunden werden. 

Die Verbindung der Aluminiumbleche lo, 11 mit den sie spater um- 
gebenden Bauelementen kann dadurch verbessert und zugleich vereinfacht 
werden, indem wie aus Fig. 4 ersichtlich auf die Oberflache 17 bzw. auf 
die AuBenflache 12 Arretierungspins 14 oder Laschen 15 aufgebracht sind. 
Die auf der AuBenflache 12 angeordneten Arretierungspins 14 und Laschen 15 
reichen dabei gegebenenf al 1 s schon in der gezeigten Position fur eine 
ausreichende Verbindung, kbnnen aber bei Herstellung aus geeignetem 
Material ohne weiteres durch Umbiegen oder ahnliche MaBnahmen mit den 
Elementen der benachbarten Bauteile verbunden werden. Die Innenflachen 13 
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dagegen bleiben glatt und dienen ausschl i e(31 ich zur Verbindung mit den 
aus Kunststoff, vor alleni Polyethylen bestehenden Abdeckfolien 4, 6 und 
der Bahn 5. 

Fig. 5 stellt eine Stlitzwand 18 dar, die im dargestel lten Bei- 
spiel aus Mauerwerk hergestellt ist und die beidseitig mit einer Isolierung 
versehen ist. Dabei ist auf der AuBenseite zwischen der Verblendung 19 
und der StUtzwand 18 eine Luftpol sterbahn 1 angeordnet, die zweckmaBiger- 
weise beidseitig mit einer Aluminiumfol ie 8, 9 Oder einem Aluminiumblech lo, 
11 versehen ist. Bei Verwendung von Aluminiumblech kann in der Regel die 
Verblendung 19 entfallen. Auf der Innenseite der StUtzwand 18, d.h. zum 
Rauminnern hin, ist eine aus einer Luftpol sterbahn 2o und einer Aluminium- 
fol ie bestehende Isolierung vorgesehen. Dabei dient die Aluminiumfol ie 
in der Regel als Trager fur Tapeten oder Farbe, wobei die Wirkung der 
Aluminiumfol ie dadurch erhdht werden kann, daB sie entweder ohne Be- 
schichtung verwendet wird oder aber mit einer den Abstrahleffekt oder den 
Rlickstrahleffekt erhohenden Beschichtung versehen ist. 

Bei FuBbodenheizungen sind die Heizaggregate 22 im Estrich 23 
angeordnet oder sie sind zumindestens von diesen Uberdeckt. Eine Isolierung 
nach unten, d.h. zum Boden hin, ist in Fig, 6 dargestellt und durch die 
Luftpol sterbahn 2o verwirkl icht, die auf dem Boden 25 aufliegt und nach 
oben hin durch ein Aluminiumblech lo abgedeckt und abgesi chert ist. Das 
Aluminiumblech wirkt dabei gleichzeitig als Ruckstrahlungsf lache und 
leitet die von den Heizaggregaten 22 ausgehende Warme ausschlieBlich in 
Richtung Estrich 23 und dartiber angeordnetem Teppichboden 24. Durch 
die Isolierung mit der Luftpol sterbahn 2o ist es somit moglich, den 
weitaus grOBten Teil der erzeugten Warme in Richtung Wohnraum zu lei ten, 
so daB dieser zur Erwarmung dieses Wohnraumes verwendet werden kann. Da 
derartige Luftpol sterbahnen gegebenenfalls auch im Bereich der Decken 
angeordnet sind, ist es moglich, die tragenden Teile des Bauwerkes weit- 
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gehend abzuisol ieren, so daG diese aufgrund der geringeren Warmeschwankungen 
einer wesentlich geringeren Belastung unterliegen und eine hbhere Lebens- 
dauer erreichen konnen. 

Oberraschenderweise kann mit einer derartigen Isolierung sowohl 
eine Warme- bzw. Kal tedammung, eine Isolierung gegen Gas und Feuchtigkei t, 
eine Erhohung der Stabilitat durch Verbindung der Isolierungsteile mit den 
Tragschichten und eine Schall isolierung erreicht werden. Die Schall- 
isolierung wird dabei auch dann erreicht, wenn die Isolierungsteile 
z.B. liber die Arretierungspins oder Laschen mit den Tragschichten oder 
Teilen derselben verbunden sind. 
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Isolierbahn fur den Hoch- und Tiefbau 



Schutzansprliche 



K^Isol ierbahn fiir den Hoch- und Tiefbau^ bestehend aus einer 
Kunststoffschicht und einer ref lektierenden Metal lschicht, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Metal lschicht, insbesondere Aluminiumfol ie (8) mit einer 
Luftpolsterbahn (1) dauerhaft haftend verbunden ist, die aus eine£ 
topffbrmige Vertiefungen (2, 3) aufweisenden Bahn (5) und mindestens 
einer die Vertiefungen einseitig verschl ieBenden Abdeckfolie (4) 
aufgebaut ist. 
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2. Isolierbahn nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Aluminiumfolie (8) aiif die Abdeckfolie (4, 6) aufgebracht ist. 

3. Isolierbahn nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Aluminiumfolie (8) eine der Abdeckfolien (4 bzw. 6) bildet. 

4. Isolierbahn nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Metallschicht von einem Aluminiumblech (lo* 11) gebildet ist. 

5. Isolierbahn nach Anspruch 1, Anspruch 2 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die beidseitig der Bahn (5) Abdeckfolien (4, 6) aufweisende 

Luftpolsterbahn (1) auf einer Seite mit einer Aluminiumfolie (8) 

und auf der anderen Seite mit einem Aluminiumblech (lo) verbunden ist. 

6. Isolierbahn nach Anspruch 4 und Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB auf der AuBenflache (12) des Aluminiumbleches (lo) Arretierungs- 
pins (14) angebracht sind, 

7. Isolierbahn nach Anspruch 4 und Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichne t, 

daB auf der AuBenflache (12) des Aluminiumbleches (lo) Laschen (») 
angeordnet sind. 



8. Isolierbahn nach Anspruch 1, Anspruch 2 und Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Luf tpolsterbahn (1} 'beidseitig mit einern Arretierungspins (14) 
oder/und Laschen (15) aufweisenden Aluminiumblech (lo* 11) verbunden ist. 

9. Isolierbahn nach Anspruch 1 und einem Oder mehreren der nach- 
folgenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Luf tpolsterbahn (1) mit Aluminiumfol ie (8, 9) bzw. Aluminiumblech 
(lo, 11) mattenformig ausgebildet ist. 



